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บทคัดย่อ  

  งานวิจัยช้ินนี้มีวัตถุประสงค์ 1) เพ่ือศึกษารูปแบบและกระบวนการเศรษฐกิจใต้ดิน กรณีรถหลุดจ าน า           
2)  เพ่ือประมาณการขนาดธุรกรรมของธุรกิจรถหลุดจ าน า 3) เพ่ือเสนอแนะแนวทางแก้ไขต่อผู้เกี่ยวข้องในกรณีรถ
หลุดจ าน า  การวิจัยใช้วิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research)  เก็บข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลหลัก (Key 
Information) คัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling Random) เลือกเฉพาะผู้ท่ีให้ข้อมูลหลักท่ี
ส าคัญ ซึ่งเป็นการคัดเลือกผู้ให้ข้อมูลหลักตามวัตถุประสงค์ของการวิจัยโดยตรงไม่ขึ้นกับสัดส่วนจ านวนประชากร 
จากการคัดเลือกได้จ านวนผู้ให้ข้อมูลหลักจ านวน 12 คน ประกอบด้วย ผู้ประกอบอาชีพขายรถหลุดจ าน า ลูกค้า
ผู้ใช้บริการจ าน ารถ นักกฎหมายผู้ท่ีมีประสบการณ์กับรถหลุดจ าน า และนักวิชาการด้านเศรษฐกิจใต้ดิน ท่ียินดีให้
ข้อมูล และการศึกษาเอกสารผู้วิจัยศึกษาจากกฎหมายเกี่ยวกับการความผิดการจ าน ารถ การขายรถหลุดจ าน า การซื้อรถ
หลุดจ าน า ผลการวิจัยพบว่า เศรษฐกิจใต้ดินกรณีท่ีศึกษานี้เป็นเศรษฐกิจใต้ดินแบบผิดกฎหมาย ด าเนินการกันเป็น
กระบวนการและมีความเกี่ยวข้องกับผู้มีอิทธิพล โดยการค้ารถหลุดจ าน า ท่ีพบมี 3 รูปแบบ คือ (1) การขายรถหลุด
จ าน าในประเทศ (2) การขายออกสู่ประเทศเพ่ือนบ้าน (3) การแยกช้ินส่วนเป็นอะไหล่เพ่ือจ าหน่าย มีการท าธุรกรรม
ทางธุรกิจเป็นกระบวนการตั้งแต่การจ าน ารถ การรับจ าน ารถ การจ าหน่ายรถหลุดจ าน า จนถึงแยกช้ินส่วนรถยนต์ โดย
การประมาณการขนาดธุรกรรมของธุรกิจรถหลุดจ าน าขั้นต่ า มีมูลค่าธุรกิจประมาณ 5,400,000,000 บาท  
 ซึ่งผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะดังนี้ คือ (1) ควรให้บริษัทสินเช่ือตรวจสอบผู้ขอสินเช่ือรถอย่างเข้มงวด (2) ใช้
เทคโนโลยีเข้ามาตรวจสอบข้อมูลด้านการเงินของผู้ขอสินเช่ือรถจากบริษัทไฟแนนซ์  (3) เพ่ิมมาตรการตรวจสอบ
ของเจ้าหน้าท่ีต ารวจและเจ้าหน้าท่ีรัฐในด้านเอกสารการครอบครองรถยนต์โดยการเช่ือมข้อมูลเป็นฐานเดียวกัน และ 
(4) เพ่ิมมาตรการเฝ้าระวังธุรกิจจ าน ารถหรือรถหลุดจ าน าในสื่ออินเตอร์เน็ต    
 
ค าส าคัญ:  เศรษฐกิจใต้ดิน, จ าน ารถ, รถหลุดจ าน า, ธุรกจิรถหลุดจ าน า 
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Abstract 

 The objectives of this research are 1) to study the underground economy model and process under a case 
study of foreclosed cars, 2) to estimate the transaction size of foreclosed /repossessed car trading business, and 3) to 
suggest the solutions for related people in a case of foreclosed cars. This study was a qualitative research. Data 
were collected from key informants. The sample was selected by a purposive sampling. Only key informants were 
selected to meet the research objectives without the consideration of the proportion of population. From the 
selection, the number of key informants was 12 individuals, consisting of foreclosed car traders, customers, 
professional lawyers with prior experience, and underground economy scholars that gave their consent to provide 
information. The researcher studied related documents and laws on the vehicle pledge and related trading. The 
results of this study showed that the business under this case study was considered as illegal underground economy 
and operated by connecting groups and influential people. Three types of foreclosed car trading were found, 
including (1) domestic trading, (2) trading to neighboring countries, (3) trading separated automotive parts. 
Business transactions were wrongly conducted from car pledge, car pledge receiving, selling, and part separation. 
Minimum business values were approximately 5,400,000,000 baht.  

The findings of this study could suggest that (1) credit companies should strictly inspect the loan 
applicant, (2) Technology should be applied to strictly inspect financial information of the applicant from finance 
companies, (3) More strict inspection measures of police officers and government officers should be enforced in 
terms of vehicle possession documents by linking with the same database, and (4)  More strict measures should be 
enforced for monitoring car pledge business or foreclosed car trading business via the Internet. 
 
Key words:  Underground Economy, Car Pledge, Foreclosed Cars, Foreclosed Car Trading Business  
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1. บทน า 
เศรษฐกิจใต้ดิน หรือเศรษฐกิจนอกระบบ เป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจรูปแบบหนึ่งท่ีเป็นกิจกรรมท่ัวไป ซึ่ง

เป็นกิจกรรมหรือธุรกรรมทางเศรษฐกิจท่ีก่อให้เกิดมูลค่าเพ่ิมกับเศรษฐกิจ แต่ไม่ได้ลงบันทึกรายการอยู่ในบัญชี
ประชาชาติ กิจกรรมต่างๆ ในระบบเศรษฐกิจแบบนี้ถือได้ว่า มีขนาดของเศรษฐกิจท่ีมีขนาดใหญ่ หรือใหญ่กว่า
เศรษฐกิจท่ีเป็นทางการ ท้ังน้ีนักวิชาการด้านเศรษฐกิจใต้ดินนิยมแบ่งเศรษฐกิจใต้ดินออกเป็น 2 กลุ่มใหญ่ ได้แก่ กลุ่ม
ท่ีถูกกฎหมาย และท่ีผิดกฎหมาย การท าความเข้าใจถึงเศรษฐกิจใต้ดินจึงเป็นสิ่งท่ีมีความส าคัญต่อระบบเศรษฐกิจท่ี
แท้จริงเพราะจะท าให้ทราบขนาดมูลค่าของเศรษฐกิจท้ังระบบของประเทศได้ชัดเจนมากขึ้น   
     จากการประมาณการขนาดของเศรษฐกิจใต้ดินใน 158 ประเทศท่ัวโลกตั้งแต่ปี พ.ศ. 2543 ถึง พ.ศ. 2558 
พบว่าค่าเฉลี่ยของเศรษฐกิจใต้ดินท่ัวโลกอยู่ท่ีร้อยละ 31.9 โดยประเทศท่ีมีร้อยละของเศรษฐกิจใต้ดินต่อผลิตภัณฑ์
มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ท่ีมีขนาดใหญ่ได้แก่ประเทศ ซิมบับเว ร้อยละ 60.6 และประเทศโบลิเวียร้อยละ 62.3 
ตามล าดับ (Leandro Medina and Friedrich Schneider, 2018)      

ส าหรับเศรษฐกิจใต้ดินในประเทศไทยจากการส ารวจของ International Monetary Fund (IMF) ถือได้ว่ามี
ขนาดค่อนข้างใหญ่ กว้างขวางและครอบคลุมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลากหลายประเภท ท้ังกิจการท่ีถูกกฎหมายและ
กิจการท่ีกฎหมายไม่อนุญาตให้ด าเนินการ โดยประมาณการเศรษฐกิจใต้ดินของไทยจาก Medina and Schneider 
(2018) พบว่า มูลค่าเฉลี่ยตลอดช่วงระยะเวลาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2543 ถึง พ.ศ. 2558 อยู่ท่ีร้อยละ 50.3 ซึ่งปีท่ีมีเศรษฐกิจใต้
ดินน้อยท่ีสุด ได้แก่ ปี พ.ศ. 2558 (ร้อยละ 43.12) และมากท่ีสุด ได้แก่ ปี พ.ศ. 2542 (ร้อยละ 56.64) ในช่วงระยะเวลา
ศึกษา (Leandro Medina and Friedrich Schneider, 2018)  

เป็นท่ีทราบกันโดยท่ัวไปว่าในปัจจุบันไทยเกิดปัญหาสภาวะเศรษฐกิจตกต่ า เนื่องด้วยปัจจัยหลายๆอย่าง ท้ัง
ปัญหาด้านเศรษฐกิจท่ีหดตัว ปัญหาทางการเมืองท่ียังยืดเยื้อ ปัญหาการใช้จ่ายของภาครัฐและเอกชนท่ีชะลอรอการฟ้ืน
ตัวของเศรษฐกิจของโลก อัตราเงินเฟ้อท่ีมีแนวโน้มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ราคาสินค้าอุปโภคบริโภค อาทิ ข้าวของ
เครื่องใช้ ราคาแก๊ส ราคาน้ ามัน ล้วนมีแนวโน้มปรับขึ้นอย่างต่อเนื่อง เป็นต้น หลายองค์กรหลายบริษัทและหลาย
ธุรกิจพาท่ีประสบปัญหาต่างก็ล้มละลายและปิดตัวลง หรือพากันย้ายออกไปตั้งโรงงานท่ีประเทศเพ่ือนบ้านท่ีมีอัตรา
ค่าแรงและต้นทุนท่ีถูกกว่า ส่งผลกระทบต่อภาครัวเรือนท่ีบางรายถึงกับต้องตกงานหรือถูกให้ออกจากงานหรือถูก
ลอยแพจากสภาวะเศรษฐกิจไม่ดี ท าให้ประชาชนขาดรายได้จนไม่มีเงินใช้เพียงพอต่อการด ารงชีวิตประจ าวัน และ
ประสบปัญหาเงินขาดมือขาดสภาพคล่องในเศรษฐกิจครัวเรือนท่ีเป็นระดับพ้ืนฐานท่ีสุดของระบบ ผลกระทบท่ี
ตามมาคือ เงินหมุนเวียนในระบบไม่เพียงพอ ประชาชนกลายเป็นหนี้ครัวเรือนและบุคคลมากขึ้น สะท้อนจากข้อมูล     
ภาระหนี้ครัวเรือนต้ังแต่ปี พ.ศ. 2553-2558 หนี้ครัวเรือนเพ่ิมขึ้น 10% ต่อปี โดยสูงสุดในไตรมาส 4 ปี  พ.ศ. 2558 ท่ี
ระดับ 80.8% ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (จีดีพี) ในปี พ.ศ. 2559-2560 สัดส่วนหนี้ครัวเรือนต่อจีดีพีลดลง ไตร
มาส 3 ปี พ.ศ. 2560 ท่ีระดับ 77.3%ในไตรมาส 4 ปี พ.ศ. 2560 ขยับขึ้นมาอีกครั้งเป็น 77.5% ของจีดีพีคิดเป็นมูลค่าอยู่
ท่ี 11.97 ล้านล้านบาท เพ่ิมขึ้น 4.93 แสนล้านบาทจากปี พ.ศ. 2559 และในปัจจุบันมีการเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยในปี 
พ.ศ. 2559 มีผู้ว่างงาน 0.8% แต่ในปัจจุบันเพ่ิมเป็น 1.3% หรือมีผู้ว่างงานประมาณ เกือบ 500,000 คน (ธนาคารแห่ง
ประเทศไทย, 2561)  

จากสภาวะหนี้ครัวเรือนเพ่ิมมากขึ้นประชาชนต้องหาทางออกโดยการน าของมีค่า เ ช่น ทองค า 
เครื่องประดับ เครื่องใช้ไฟฟ้า รถ และอื่นๆ ออกมาขายหรือจ าน า หลายคนหรือหลายครอบครัวไม่เคยเข้าโรงจ าน าเลย 
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ก็จ าต้องเข้าโรงจ าน า เนื่องจากต้องการเงินด่วนออกมาใช้จ่ายให้เพียงพอต่อการใช้ชีวิตประจ าวัน ท้ังน้ีหากเลือกวิธีการ
ท่ีจะขายสิ้นค้าออกไปเลย สิ้นค้าหรือทรัพย์สินท่ีใช้แล้ว เม่ือขายต่อจะได้เงินน้อย หรืออาจเสียดายสินค้าหรือทรัพย์สิน
นั้น และหากผู้เป็นเจ้าของทรัพย์สินคิดว่าน่าจะหาเงินมาช าระได้ทันกับเวลาก าหนดช าระคืน บุคคลจ านวนมากจึง
เลือกวิธีการจ าน าแทนการขายขาดออกไป ด้วยเหตุน้ีการจ าน าจึงเป็นหนึ่งในทางเลือกท่ีประชาชนในประเทศเลือกใช้
บริการมากเม่ือบุคคลไม่มีเงินหรือเงินขาดมือ กรณีของการจ าน าทรัพย์สินของบุคคลจึงมักเป็นทรัพย์สินท่ีมีสภาพ
คล่องในการแลกเปลี่ยนเป็นเงินได้สูง (ขึ้นอยู่กับประเภททรัพย์สิน) ซึ่งรถยนต์ก็ถือได้ว่าเป็นทรัพย์สินประเภทหนึ่งท่ี
มีมูลค่าสูง มีสภาพคล่องในตัวเองจากมูลค่าของรถยนต์ และยังเป็นท่ียอมรับกันท่ัวไปเม่ือใช้เป็นสิ่งทดแทนหรือใช้
เพ่ือการค้ าประกันเงินกู้ยืม    
    ดังน้ีแล้ว หากเรามองว่ารถยนต์เป็นสินทรัพย์ท่ีมีสภาพคล่อง กรณีของการจ าน ารถยนต์จึงเปรียบเสมือนเป็น
รูปแบบธุรกรรมของการกู้ยืมเงินอย่างหนึ่งท่ีถือได้ว่าเป็นธุรกิจรูปแบบหนึ่งท่ีมีกระบวนการท าธุรกิจอันเกี่ยวข้องกับ 
การจ าน ารถทรัพย์สิน โดยมีท้ังรูปแบบการจ าน ารถยนต์กับสถาบันการเงิน ซึ่งเป็นการจ าน าทะเบียนรถ และรูปแบบ
การจ าน ากับผู้รับจ าน าโดยตรง ซึ่งท้ังสองกรณีดังกล่าวเป็นการใช้รถยนต์เป็นหลักทรัพย์ค้ าประกัน ท้ังนี้ปัจจุบันการ
จ าน ารถในรูปแบบการใช้รถยนต์เป็นหลักทรัพย์ค้ าประกันกลายเป็นวิธีการหมุนเงินท่ีได้รับความนิยมมาก เนื่องจาก
ไม่ต้องมีเอกสารส าคัญท่ีวุ่นวายจ านวนมากเหมือนการกู้ยืมแบบอื่นท่ีท ากับสถาบันการเงิน ท้ังง่ายและสะดวกต่อการ
ได้เงินมาเพ่ือน ามาใช้จ่ายตามวัตถุประสงค์ของบุคคล อย่างไรก็ตาม ธุรกรรมในการด าเนินการจ าน ารถยนต์ด้วย
วิธีการดังกล่าวยังคงก็มีอีกด้านหนึ่งของธุรกิจการรับจ าน ารถยนต์ท่ีน าไปสู่การเกิดเศรษฐกิจใต้ดินท่ีผิดกฎหมายได้
เช่นกัน     
           กล่าวได้ว่า ธุรกิจรถหลุดจ าน าเป็นธุรกรรมทางธุรกิจประเภทหนึ่งท่ีพบเห็นได้ง่ายในโลกออนไลน์ท่ี
ประกาศขายรถยนต์ ท่ีมีตรายี่ห้อรถยนต์ค่ายหรู ปีการใช้งานไม่มาก ในราคาถูก แต่มีข้อจ ากัดในเรื่องของการโ อน
ทะเบียนรถยนต์เพ่ือการครอบครองโดยไม่สามารถโอนหรือขายต่อไปได้เม่ือซื้อมาใช้งานแล้ว และต้องซื้อรถประเภท
นี้ด้วยเงินสดเท่านั้น (ไม่มีการผ่อนหรือท าธุรกรรมการกู้ยืมแบบอื่นได้) ซึ่งข้อมูลเบ้ืองต้น ธุรกรรมประเภทนี้
โดยท่ัวไปเป็นการขายรถหลุดจ าน าซึ่งรถยนต์ดังกล่าวเหล่านี้จ านวนมากจะเป็นรถท่ีผู้น ามาจ าน าเพ่ือแลกกับเงินไป
หมุนเวียนใช้จ่ายและไม่สามารถจ่ายค่างวดและดอกเบ้ียคืนได ้สินทรัพย์ซึ่งในท่ีนี้คือรถยนต์จึงถูกยึดเป็นของเจ้าของ
เงินผู้ให้กู้ ท้ังน้ีรถยนต์บางคันยังมีภาระติดไฟแนนซ์อยู่ก็ตาม อย่างไรก็ดีเม่ือรถยนต์สามรถขายต่อออกไปให้กับผู้ซื้อ
รายอื่นแล้ว ท าให้เกิดผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ เช่น มีผลท าให้เกิดหนี้เสียในระบบองค์กร(บริษัทไฟแนนช์
รถยนต์) และเม่ือพิจารณาในด้านของกฎหมายก็จะท าให้เกิดการบิดเบือนข้อบังคับกฎหมายเพ่ือการจ าหน่ายรถยนต์
เหล่านี ้ซึ่งข้อเท็จจริงตามกฎหมายแล้วรถยนต์เหล่านี้ยังไม่สามารถซื้อขายได้ เนื่องจากหลักฐานการครอบครองรถยัง
ไม่สมบรูณ์และถือว่าเป็นการละเมิดข้อกฎหมาย ดังน้ันกรณีการซื้อ-ขายรถหลุดจ าน าจึงถือได้ว่าเป็นเศรษฐกิจใต้ดินท่ี
ผิดกฎหมาย ท่ีมีมูลค่าสูงและมีเงินหมุนเวียนหลายร้อยล้านบาทในแต่ละเดือน ซึ่งการเก็บข้อมูลเบ้ืองต้นของผู้วิจัยจาก
โลกออนไลน์และแอปพลิเคชั่นท่ีสามารถติดต่อกับผู้จ าหน่ายได้ พบว่าธุรกิจนี้มีผู้ด าเนินการในระบบธุรกิจนี้ไม่ต่ ากว่า 
100 รายท่ัวประเทศ ไม่นับรวมการขายและรับจ าน าโดยตรง (แบบปากต่อปากหรือการค้ารถมือสองบางราย) 
กรณีศึกษารถหลุดจ าน านี้ จึงเป็นประเด็นท่ีน่าสนใจในมิติของการศึกษาระบบเศรษฐกิจนอกระบบในส่วนของ
ประเภทเศรษฐกิจใต้ดินท่ีผิดกฎหมายท่ีมีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจแท้จริง จากท่ีกล่าวมาข้างต้นผู้วิจัยจึงมีความ
สนใจท่ีจะศึกษาข้อเท็จจริงเกี่ยวกับธุรกิจรถหลุดจ าน า เพ่ือให้ได้รูปแบบและกระบวนการเศรษฐกิจใต้ดิน และเป็น
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ข้อมูลหรือเป็นแนวทางในการป้องกันการเกิดธุรกิจ รถหลุดจ าน าเพ่ือก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อเศรษฐกิจและ
ประเทศต่อไป 
 
2. วัตถุประสงค์การวิจัย 
     1.  เพ่ือศึกษารูปแบบและกระบวนการเศรษฐกิจใต้ดินกรณีรถหลุดจ าน า  
    2.  เพ่ือประมาณการขนาดเศรษฐกิจธุรกจิรถหลุดจ าน า  
   3.   เพ่ือเสนอแนะแนวทางแก้ไขธุรกิจรถหลุดจ าน า        
 
3. การด าเนินการวิจัย 
  การศึกษาวิจัยเรื่อง  เศรษฐกิจใต้ดิน : รถหลุดจ าน า ใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) 
เก็บข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลหลัก (Key Information) คัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling 
Random) โดยท าการคัดเลือกเฉพาะผู้ท่ีให้ข้อมูลหลักท่ีส าคัญ ซึ่งเป็นการคัดเลือกผู้ให้ข้อมูลหลักตามวั ตถุประสงค์
ของการวิจัยโดยตรงไม่ขึ้นกับสัดส่วนจ านวนประชากร จากการคัดเลือกได้จ านวนผู้ให้ข้อมูลหลักจ านวน 12 คน และ
ท าการศึกษาด้านเอกสารโดยผู้วิจัยศึกษาจากเอกสาร ข้อกฎหมายเกี่ยวกับการความผิดการจ าน ารถ การขายรถหลุด
จ าน า การซื้อรถหลุดจ าน า การลงพ้ืนท่ีเบ้ืองต้นสืบค้นและส ารวจประเด็นรถหลุดจ าน าจากสื่อสิ่งพิมพ์ บทสัมภาษณ์ท่ี
ปรากฏตามสื่อ เพ่ือน ามาสร้างกรอบความคิดของการค้นคว้าศึกษา      

3.1 ผู้ให้ข้อมูลหลัก (Key Informant)   
กลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ (Key Informant) ของการวิจัยในครั้งน้ี คัดเลือกผู้ให้ข้อมูลหลักตามวัตถุประสงค์ของ

การวิจัยโดยตรงไม่ขึ้นกับสัดส่วนจ านวนประชากร เป็นการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive 
Sampling Random) ซึ่งเป็นวิธีวิทยาท่ีใช้ส าหรับการวิจัยเชิงคุณภาพในประเด็นของการศึกษาเชิงลึก ท่ีเน้นการศึกษา
ตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย ดังการศึกษาครั้งน้ีคือ ศึกษาวิจัยเรื่องเศรษฐกิจใต้ดิน กรณีรถหลุดจ าน า ท้ังนี้กลุ่มผู้ให้
ข้อมูลส าคัญ (Key Informant) ท่ีเลือกจะต้องเป็นผู้ท่ีมีความเกี่ยวข้องต่อประเด็นท่ีศึกษาและยินดีให้ข้อมูล 
ประกอบด้วย  

1) ผู้ประกอบอาชีพขายรถหลุดจ าน า 
   2) ลูกค้าผู้ใช้บริการจ าน ารถหลุดจ าน า 

3) นักกฎหมายผู้ท่ีมีประสบการณ์กับรถหลุดจ าน า  
     4) นักวิชาการด้านเศรษฐกิจใต้ดิน 

3.2 เครือ่งมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 
ใช้การสัมภาษณ์แบบเจาะลึกจากกลุ่มผู้ให้ข้อมูลในการสัมภาษณ์หลัก (Key-Informants) จ าแนกตามกลุ่มท่ี

มีความเกี่ยวข้องธุรกรรมของธุรกิจท่ีศึกษา โดยมีการปกปิดและสงวนนามผู้เป็นแหล่งข้อมูล ใช้การบันทึกในกระดาษ
และไม่มีการบันทึกเทป และในส่วนของการศึกษาด้านเอกสาร ค้นคว้าข้อมูลเกี่ยวกับรถหลุดจ าน า ใช้การสืบคน้ผ่าน 
เอกสาร สื่อ สื่อสิ่งพิมพ์ และการสืบค้นผ่านเว็บไซต์ท่ีปรากฏเป็นข้อมูลสาธารณะ  
 
 



                   
 

วารสารรังสิตบัณฑิตศึกษาในกลุ่มธุรกิจและสังคมศาสตร์ ปีที่ 5 ฉบับที่ 2 เดือนกรกฎาคม – ธันวาคม 2562 
           
 

        162 
 

อิทธิ เนื่องนุ้ย  และศรัณย์  ธิติลักษณ ์
Vol.5 No.2 July-December 2019 

3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
ในการเก็บรวบรวมข้อมูล  ผู้วิจัยด าเนินการโดยนัดหมายกลุ่มผู้ให้ข้อมูลหลัก (Key-Informants) เพ่ือ

ด าเนินการสัมภาษณ์ โดยใช้วิธีการนัดสัมภาษณ์เป็นรายบุคคล สัมภาษณ์ทีละคนและข้อให้ผู้ให้ข้อมูลหลักแนะน า
ผู้ให้ข้อมูลหลักต่อ หรือ เป็นการอ้างอิงต่อเนื่องปากต่อปาก (Snowball Sampling Technique) เพ่ือให้ได้จ านวนผู้ให้
ข้อมูลส าคัญขั้นต่ าครบตามวัตถุประสงค์ ในแต่ละกลุ่มท่ีเป็นเป้าหมายของการวิจัย ส าหรับการเก็บรวบรวมข้อมูล
การศึกษาด้านเอกสาร ใช้วิธีกรเก็บรวบรวมข้อมูล โดยค้นคว้าข้อมูลเกี่ยวกับรถหลุดจ าน า จากเอกสาร สื่อ สื่อสิ่งพิมพ์ 
และการสืบค้นผ่านเว็บไซต์ท่ีปรากฏเป็นข้อมูลสาธารณะ น าข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์ข้อมูล และท าการสังเคราะห์ข้อมูล
ในประเด็นท่ีเกี่ยวข้องกับวัตถุประสงค์การศึกษา  

3.4 การวเิคราะห์ขอ้มูล  
ผู้วิจัยใช้การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพจ านวน 2 ชุดในการวิเคราะห์ข้อมูลประกอบกัน กล่าวคือ ชุดข้อมูล

แรก ได้มาจากการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ให้ข้อมูลหลัก ทุกกลุ่ม โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ และท าการสังเคราะห์ข้อมูล 
ผ่านเทคนิคการถอดความบทสัมภาษณ์ท่ีผู้ให้ข้อมูลหลักต้องการสื่อสาร หรือต้องการให้ความหมายในประเด็นท่ี
ศึกษาจากการตอบการสัมภาษณ์ การใช้ค าพูด และการสื่อสาร จากการตอบข้อสัมภาษณ์ตามกรอบการศึกษาท้ังใน
ประเด็นหลักและประเด็นรอง โดยผู้วิจัยน าข้อมูลท่ีได้ท าการบันทึกมาท าการถอดรหัสค า ความหมาย ตลอดจนการ
ตีความหมายแฝงและความหมายโดยนัย เป็นข้อมูลในการวิเคราะห์และสังเคราะห์สรุปเป็นค าตอบของการศึกษา และ 
ชุดข้อมูลท่ีสอง ได้มาจากท าการสืบค้นการศึกษาด้านเอกสาร ซึ่งน ามาเป็นข้อมูลในการวิเคราะห์ สังเคราะห์ และสอบ
ทานความเท่ียงตรงของเนื้อหา ความสอดคล้องของค าตอบท่ีได้จากข้อเท็จจริงท่ีปรากฏ จากนั้นน าเอาข้อมูลท้ัง 2 ส่วน
มาท าการวิเคราะห์ และสังเคราะห์ข้อมูลรวมกัน เพ่ือตอบค าถามการวิจัยตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย   
 
4. ผลการวิจัย 

การศึกษาวิจัยเรื่อง เศรษฐกิจใต้ดิน: รถหลุดจ าน า  ผู้วิจัยจะน าเสนอผลการวิจัยท่ีสอดคล้องกับวัตถุประสงค์
ของการศึกษา ดังรายละเอียดต่อไปนี ้
              4.1. รูปแบบ และกระบวนการของธุรกรรม: รถหลุดจ าน า 
      4.1.1 ผลการศึกษา พบรูปแบบการจ าหน่าย/ขายรถหลุดจ าน า 3 รูปแบบ  
        รูปแบบท่ี 1 การขายรถหลุดจ าน าในประเทศ ซึ่งหมายถึง การขายรถหลุดจ าน าภายในประเทศโดย
การประกาศขายรถยนต์ผ่านสื่อออนไลน์ หรือบนอินเตอร์ ซึ่งมีการขายรถยนต์หลุดจ าน าในราคาต่ ากว่าราคาตลาดท้ัง
ในตลาดท่ัวไป และตลาดเต้นรถมือสอง  
   รูปแบบท่ี 2  การขายรถยนต์ออกสู่ประเทศเพ่ือนบ้าน คือ การส่งรถยนต์ท่ีหลุดจ าน าไปให้กับ
นายหน้าค้ารถยนต์ของประเทศเพ่ือนบ้านท่ีมีพ้ืนท่ีติดกับชายแดนประเทศไทย โดยการขับรถยนต์ไปจอดไว้ท่ี
ชายแดนและจะมีผู้เป็นเครือข่ายมารับรถยนต์ไปยังต่างประเทศ   
  รูปแบบท่ี 3  การแยกช้ินส่วนรถยนต์ท่ีหลุดจ าน าไปเป็นอะไหล่รถยนต์ ท้ังจ าหน่ายช้ินส่วนส าคัญ
แยกช้ิน และจ าหน่ายเป็นช้ินส่วนส ารองในรถยนต์หรู หรือเป็นอะไหล่รถแข่ง ท้ังน้ีในส่วนของตัวเล่มทะเบียนอาจจะ
น าไปขายหรือสวมสิทธิ์รถยนต์อื่นต่อไป     
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รูปท่ี 1  รูปแบบการจ าหน่าย/ขายรถหลุดจ าน า 
                     
             4.1.2  กระบวนการของธุรกิจรถหลุดจ าน า จะมีจุดเริ่มต้นมาจากบุคคลท่ีประสบปัญหาด้าน
การเงิน แตเ่ป็นผู้ครอบครองทรัพยส์ิน ซึ่งในท่ีนี้ คือรถยนต์ท่ีมีมูลค่า ท่ีลักษณะสภาพของรถยนต์ ท้ังปีท่ีออกจ าหน่าย
และรุ่นของรถยนต์ ค่อนข้างใหม่ โดยผู้ท่ีต้องการเงินจะน ารถยนต์มาจ าน ากับผู้รับจ าน า (วงการธุรกิจนี้ เรียกว่า 
“นายทุน”) ซึ่งรถยนต์ท่ีบุคคลน ามาจ าน านี้อาจติดค้างค่างวดช าระกับบริษัทสินเช่ือบริษัทใดบริษัทหนึ่งอยู่ (ตาม
กฎหมายกรรมสิทธิ์ของรถนั้นเป็นของบริษัทผู้ปล่อยสินเช่ือรถยนต์) ผู้รับจ าน ารถยนต์ (นายทุน) จะรับจ าน ารถโดยจะ
จ่ายเงินให้ผู้น ารถมาจ าน าตามท่ีตกลงกัน ซึ่งจะมีมูลค่ามากน้อยเท่าใดขึ้นอยู่กับยี่ห้อรถ รุ่น และปีของรถยนต์ 
ตลอดจนสภาพของรถท่ีน ามาจ าน า ซึ่งผู้รับจ าน าจะใช้การสื่อสารผ่านช่องทางตามอินเตอร์เน็ตในการประกาศรับ
จ าน ารถยนต์ หรือบากกรณีท่ีเป็นคู่ค้ากันมาก่อนก็ใช้วิธีการบอกต่อๆ กันซึ่งจะรู้กันเป็นการเฉพาะกลุ่มธุรกิจประเภทนี้
เท่านั้น ท้ังน้ีในรายละเอียดของการจ าน ารถยนต์นั้นจะมีเงื่อนในประเด็นของดอกเบ้ีย ค่าด าเนินการต่างๆ ท่ีผู้รับจ าน า
รถยนต์เป็นผู้ก าหนด เช่นดอกเบ้ียจะมีมูลค่าเท่าใด และรถยนต์ต้องไปอยู่ในการครอบครองของผู้รับจ าน าเม่ือใด เป็น
ต้น เม่ือตกลงกันได้ขั้นต่อไปผู้รับจ าน า (นายทุน) และผู้ท่ีจ าน ารถจะก าหนดวันนัดหมาย และนัดพบกันตามสถานท่ี
ต่างๆ เพ่ือท าการตรวจสอบรถยนต์ และรับมอบรถ รวมถึงท าการจ่ายเงินกันตามท่ีตกลงไว้ ท้ังนี้การติดต่อส่วนใหญ่
ของคู่ค้าจะเป็นการติดต่อผ่านมือถือ และข้อความส่วนตัว ‘‘เพ่ือหลีกเลี่ยงไม่ให้ต ารวจสามารถตรวจสอบได้”  (การ
สัมภาษณ์, ผู้ขายรถหลุดจ าน า)  
 หลังจากผู้จ าน า มอบรถยนต์ให้ไปอยู่ในการครอบครองของผู้รับจ าน าหรือนายทุนแล้ว ผู้จ าน ารถยนต์จะมี
ภาระท่ีต้องจ่ายดอกเบ้ียเงินกู้ยืมโดยมีรถยนต์ค้ าประกันไว้นั้นตามก าหนดในทุกเดือน หรืออาจสามารถมาไถ่ถอนรถ
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จากผู้รับจ าน าคืนได้ แต่หากผู้จ าน าไม่จ่ายดอกเบ้ีย ขาดจ่ายดอกเบ้ีย หรือไม่สามารถไถ่ถอนรถคืนได้ตามตกลง 
รถยนต์ก็จะถูกนายทุนหรือผู้รับจ าน ารถยนต์รายนั้นยึดทันที  รถยนต์ท่ีถูกยึดโดยนายทุนเหล่า จะกลายเป็นสินทรัพย์
ของผู้เป็นเจ้าของเงินหรือนายทุน และถูกเรียกว่าเป็น “รถหลุดจ าน า”  
 กระบวนการขั้นต่อไป “รถหลุดจ าน า” จากนายทุนจะถูกน าไปขายหรือจ าหน่ายต่อในราคาท่ีถูกเพ่ือแปลง
ทรัพย์สินรถยนต์ให้เป็นเงินคืนกลับแก่นายทุนผู้รับจ าน ารถยนต์ไว้ โดยมีรูปวิธีการขายอยู่ 3 รูปแบบ  
   รูปแบบแรก คือ การขายรถหลุดจ าน าในประเทศ วิธีนี้ตัวแทนผู้รับรถหลุดจ าน าไปขาย จะประกาศ
ขายรถยนต์ผ่านช่องทางในอินเตอร์เน็ต โดยจะมักใช้ค าโฆษณาท่ีดูน่าเช่ือถือเพ่ือดึงดูดจูงใจลูกค้าท่ีต้องการมีรถยนต์
ยี่ห้อหรู แต่ราคาถูกไปใช้ ดังค าโฆษณาดังนี้  ‘‘รถหลุดจ าน าเป็นรถในประเทศอยู่แล้ว ได้จ่ายภาษีครบหมดทุกอย่างท้ัง
ศุลกากรสรรพสามิตและ ขนส่ง ซึ่งก็ถือว่าเสียภาษีมาครบแล้วเช่นกัน จึงไม่ถือว่าเป็นรถเถื่อน รถหลุดจ าน าขับได้ไม่
ผิดกฎหมาย” (ข้อมูลจากเว็บไซต์   ขายรถหลุดจ าน า,การสืบค้นข้อมูลออนไลน์, 15 พฤษภาคม 2561) ท้ังนี้รถหลุด
จ าน าท่ีขายในประเทศนั้นมักจะมีผู้ท่ีให้ความสนใจเป็นจ านวนมาก เนื่องจากมีราคาท่ีถูก และเป็นรถรุ่นใหม่ๆ ซึ่งผู้ท่ี
ซื้อรถหลุดจ าน าไปใช้จะเป็นท่ีรู้กันอยู่แล้วว่าเป็นรถท่ีผิดกฎหมาย ไม่มีเอกสารสิทธิ์ ต่อเม่ือเวลาพบกับการตรวจสอบ
ของเจ้าหน้าท่ีผู้ควบคุมกฎหมายบนท้องถนน ก็จะอ้างว่าน ารถญาติ หรือรถเพ่ือนมาขับ เม่ือเป็นเช่นนี้เจ้าหน้าท่ีผู้
ควบคุมกฎหมายจึงไม่ค่อยสนใจในการตรวจสอบเอกสิทธิ์อย่างจริงจัง ซึ่งท าให้ธุรกิจนี้สามารถด ารงอยู่ได้  

   รูปแบบท่ีสอง คือ การขายรถยนต์ออกสู่ประเทศเพ่ือนบ้าน วิธีนี้ตัวแทนผู้รับรถหลุดจ าน าไปขาย
จะมีการติดต่อเครือข่ายในประเทศเพ่ือนบ้าน ซึ่งเป็นนายทุนอีกกลุ่มหนึ่งท่ีมารับซื้อรถยนต์ต่อไปและท าการลักลอบ
น ารถยนต์ผ่านเขตแดนของประเทศออกไป กรณีนี้ผู้ขายฝ่ังไทยจะท าการตกลงกับผู้เป็นตัวแทนฝ่ังต่างประเทศ และ
เม่ือตกลงราคากันได้ก็จะนัดหมายน ารถยนต์หลุดจ าน าไปจอดไว้ท่ีบริเวณชายแดนของประเทศท่ีจะรับมอบรถยนต์ 
จากนั้นเครือข่ายจะท าการขนย้ายหรือท าการลักลอบข้ามพรมแดนต่อไป  

   รูปแบบท่ีสาม คือ การแยกช้ินส่วนรถยนต์ท่ีหลุดจ าน าไปเป็นอะไหล่รถยนต์ ท้ังจ าหน่ายช้ินส่วน
ส าคัญแยกช้ิน และจ าหน่ายเป็นช้ินส่วนส ารองในรถยนต์หรู หรือเป็นอะไหล่รถแข่ง วิธีนี้ตัวแทนผู้รับรถหลุดจ าน าไป
จ าหน่ายจะมีเครือข่ายรับซื้อ มีบุคคลขับรถหลุดจ าน าไปส่ง ตามท่ีนัดหมาย และส่งต่อรถไปยังสถานท่ีท่ีจะท าการแยก
ช้ินส่วนของรถยนต์หลุดจ าน า โดยแยกช้ินส่วนรถออกเป็นช้ินส่วนตามโครงสร้างส่วนประกอบของรถยนต์ และส่ง
จ าหน่ายต่อเป็นช้ินส่วนรถยนต์มือสอง หรือใช้เป็นอะไหล่รถยนต์ของรุ่นต่างๆ ท่ีมีอยู่ในท้องตลาดต่อไป ในกรณีนี้
รถยนต์จะถูกแยกออกไปจนไม่เหลือร่องรอยของรถยนต์คันเดิม นอกจากนี้ส่วนส าคัญอื่นเช่น เลขหมายก ากับเครื่อง 
ตัวถังก็ยังสามารถน าไปสวมสิทธิ์ต่อได้อีกด้วย  

นอกจากนี้ เม่ือพิจารณาถึงข้อมูลรูปแบบข้างต้น ผู้วิจัยพบข้อสังเกตท่ีส าคัญ คือ (1) มีการท างานกันอย่างเป็น
ขบวนการท้ัง สามรูปแบบ (2) การท างานในรูปแบบท่ีสองและสาม เป็นการท างานท่ีสอดคล้องกันอย่างมีเครือข่าย
เหมือนสายธารของกระบวนการผลิตสินค้าท่ีมีการรับช่วงต่อๆ กันไปจนจบกระบวนการ (3) ในรูปแบบท่ีสองเป็นการ
ท างานท่ีเป็นกระบวนการข้ามชาติ และ (4) การด าเนินการทุกรูปแบบข้างต้นหากไม่มีผู้มิอิทธิพลเข้ามาเกี่ยวข้องคงจะ
ด าเนินการไม่ราบรื่นและไม่สามารถด ารงอยู่ได้     
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รูปท่ี 2  กระบวนการจ าน าและรับจ าน ารถ 
   
 จากรูปแบบการขายและกระบวนการรับจ าน ารถยนต์ ท าให้ผู้วิจัยได้พบว่า เศรษฐกิจใต้ดิน กรณีของรถหลุด
จ าน า มีผู้ท่ีเกี่ยวข้องกับกิจกรรมของธุรกิจนี้ได้แก่ ผู้น ารถมาจ าน า ผู้รับจ าน า ผู้ขายรถหลุดจ าน า  (“ส่วนใหญ่จะเป็น
ผู้รับจ าน าด้วย” ข้อมูลสัมภาษณ์ผู้ขายรถหลุดจ าน า) ผู้ซื้อรถหลุดจ าน า และผู้ควบคุมกฎหมาย ท่ีมีส่วนร่วมกันใน
กิจกรรม รถหลุดจ าน า 
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รูปท่ี 3 ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับธุรกิจรถหลุดจ าน า 
 

4.2  การประมาณการขนาดเศรษฐกิจธุรกิจรถหลุดจ าน า  
ผู้วิจัยท าการประมาณการมูลค่าธุรกรรมของธุรกิจใต้ดินประเภทนี้ จากวิธีการประมาณการทางตรง (Direct 

Approach) โดยใช้ข้อมูลตัวเลขท่ีเก็บได้จากการสัมภาษณ์ (Survey technique) และการค้นคว้าข้อมูลตัวเลขจาก
ข้อเท็จจริงของผู้ท าธุรกิจประเภทนี้ (use of surveys of company managers) และการประมาณการต้นทุน – ก าไรใน
ธุรกิจเพ่ิม (estimation of the consumption-income-gap of business) โดยผู้วิจัยน าข้อมูลมาวางกรอบของประมาณการ
ขั้นต่ าของเจ้าของธุรกิจว่ามี 100 เจ้าของธุรกิจรถหลุดจ าน า (เป็นตัวเลขฐานต่ าสุด ซึ่งข้อเท็จจริงข้อมูลการส ารวจพบว่า
มีจ านวนเจ้าธุรกิจมากกว่าจ านวนผู้วิจัยใช้ประมาณการ) ท้ังนี้จากการสัมภาษณ์แบบมีส่วนร่วมท่ีผู้วิจัยเข้าถึง
แหล่งข้อมูลท าให้ทราบได้ถึงการจ าหน่ายรถหลุดจ าน าท่ีได้ขายจะขายออกเฉลี่ยไดป้ระมาณการวันละ 1 คัน ราคาขาย
รถหลุดจ าน าท่ีขายออกไปได้จะมีราคาตกประมาณคันละ150,000 - 1,200,000 บาท ท้ังนี้ หากพิจารณามูลค่าประมาณ
การท่ีค านวณเฉพาะในส่วนของการขายประเภทรถยนต์ จะมีเงินหมุนเวียนในเศรษฐกิจรถหลุดจ าน าจ านวน 
5,400,000,000 บาทต่อปี ซึ่งข้อมูลจากการลงพ้ืนท่ีท่ีระบุว่าธุรกิจมีก าไรตกคันละ 40,000 - 150,000 บาทต่อรถยนต์
หนึ่งคัน สรุปรวมประมาณการก าไรได้ว่าธุรกิจจะมีเงินท่ีได้ในส่วนของก าไรจากธุรกิจรถหลุดจ าน า  3,600,000,000 – 
5,400,000,000 บาทต่อปี  ซึ่งสรุปได้ดังตารางแสดงตัวเลขการประมาณการธุรกิจจ าน ารถ ดังน้ี  
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จ านวนผู้ขายขั้นต่ า1  100 ราย  

ราคาขายรถ /คนั 150,0002 - 1,200,0003 บาท/คัน 

ก าไร /คัน 40,0004 - 150,0005 บาท/คัน 

การขายออก/วัน6 1 คัน/วัน 

จ านวนเงินจากการขาย7/เดือน/ราย 
จ านวนเงินจากการขาย8/ปี/ราย 

ประมาณการมูลค่าธรุกรรมธุรกิจรถหลุดจ าน าขั้นต่ ารวม9  

4,500,000 บาท/เดือน/ราย 
54,000,000 บาท/ปี/ราย 

5,400,000,000 บาท 
จ านวนเงินก าไร/เดือน10 

จ านวนเงินก าไร/ปี11 

ประมาณการเงินก าไรจากธรุกรรมธรุกิจรถหลุดจ าน า12 

1,200,000 - 4,500,000 บาท/เดือน  
14,400,000 –  54,000,000 บาท/ปี 

1,440,000,000 – 5,400,000,000 บาท 
หมายเหตุ : จากตารางแสดงการประมาณการธรุกิจรถหลุดจ าน า ผู้วิจัยมีวิธีการค านวณ ดังนี ้
          1  ประมาณการตัวเลขจ านวนของธรุกิจผู้ขายขั้นต่ าจ านวน 100 ราย จากข้อมูลข้อเท็จจริงทุตยิภูมิและปฐมภูมิ   
          2  ตัวเลขราคาขายต่ าสุดต่อคัน จากข้อมูลข้อเท็จจริงทุติยภูมิและปฐมภูมิ 
          3  ตัวเลขราคาขายสูงสุดต่อคัน จากข้อมูลข้อเท็จจริงทุติยภูมแิละปฐมภูมิ 
          4  ตัวเลขก าไรจากการขายต่ าสุดต่อคัน จากขอ้มูลข้อเท็จจริงทุติยภูมิและปฐมภูมิ 
          5  ตัวเลขก าไรจากการขายสูงสุดต่อคัน จากข้อมูลข้อเท็จจริงทุติยภูมิและปฐมภูม ิ
         6  ประมาณการตัวเลขจ านวนการขายออกรถยนต์ต่อวันเท่ากับ 1 คัน จากข้อมูลข้อเท็จจริงทุติยภูมิและปฐมภูมิ  
         7  ตัวเลขประมาณการขายต่อเดือนตอ่ราย คิดจากผู้ค้า 1 ราย ที่ก าหนดการขายรถออก 1 คัน/วัน เท่ากับ(1)×ราคาขายต่อคนั (ใช้ตัวเลข
ค่าประมาณขั้นต่ าต่อคันคือ150,000 บาท)×จ านวนวันใน 1 เดือน (30วัน) เท่ากับจ านวนเงินผู้ขายรถหลุดจ าน า 1 รายต่อเดอืน 
(1×150,000×30) ได้ตัวเลขประมาณขั้นต่ า คือ 4,500,000 บาทต่อเดือน 
         8 ตัวเลขประมาณการการขายต่อปีต่อราย คิดจากผู้ค้า 1 ราย โดยประมาณการเงนิขั้นต่ าของผู้ขายรถหลุดจ าน า 1 รายต่อเดือน
(4,500,000) ×จ านวนเดือนใน1 ปี (12เดือน) เท่ากับ 4,500,000×12  รวมจ านวนเงินขัน้ต่ าจากการต่อปี คอื 54,000,000 บาทต่อปีต่อราย   
         9  ตัวเลขประมาณการมูลค่าธุรกรรมธรุกิจรถหลดุจ าน าขั้นต่ ารวม คิดจากเงินได้จากการขายต่อปีของผู้ค้ารถหลุดจ าน าขัน้ต่ า คูณกับ
จ านวนรายผู้ขายรถหลุดจ าน าขั้นต่ า 100 ราย เท่ากับ 54,000,000×100 รวมประมาณการมูลค่าของธุรกิจในตลาดเท่ากับ 5,400,000,000 
บาทต่อปี (ห้าพันส่ีร้อยล้านบาทต่อปี)  
         10  จ านวนเงินก าไรต่อเดือน ค านวณจากตัวเลขก าไร/รถคันที่ขายได้ในราคาขัน้ต่ าสุดคือ 40,000 ถึงก าไร/รถคนัที่ขายได้ราคาสูงสุด
คือ 150,000 บาท ตัวเลขก าไรต่อเดอืนของผู้ค้า 1 ราย ซ่ึงมีการการขายออกรถ 1 คันต่อวัน(1)×ก าไรต่อคัน (ขั้นต่ า 40,000 ถึงขั้นสูง 
150,000บาท)×จ านวนวันใน 1 เดือน(30วัน) เท่ากับ มีจ านวนเงินก าไรของผู้ขายรถหลุดจ าน า 1 รายต่อเดือน (1 × 40,000 ถึง 150,000 × 
30) ขั้นต่ าเท่ากับ 1,200,000 บาท ถึงขั้นสูงเท่ากับ 4,500,000 บาทต่อเดือน    
         11  จ านวนเงินก าไรต่อปี ค านวณจากตัวเลขก าไร(ผู้ค้า 1 ราย) เท่ากับจ านวนเงินก าไรของผู้ขายรถหลุดจ าน าต่อเดือน (ขั้นต่ า 
1,200,000 บาท ถึงขั้นสูง 4,500,000 บาท) คูณจ านวนเดือนใน 1 ปี (12เดือน) เท่ากับประมาณการก าไรขั้นต่ า (1,200,000 x 12) ถึงก าไรขั้น
สูง (4,500,000 × 12)  เท่ากับ ผู้ขายรถหลุดจ าน าต่อรายมีก าไรขั้นต่ าเท่ากับ 14,400,000 บาท ถึงก าไรขั้นสูงเท่ากับ 54,000,000 บาทต่อปี 
         12  ประมาณการตัวเลขเงินก าไรรวมของธุรกรรมทางธุรกิจจ าน ารถยนต์ ค านวณจาก ตัวเลขประมาณการก าไรขั้นต่ า และประมาณ
การก าไรขั้นสูงในธุรกิจรายปี คูณจ านวนของธุรกิจผู้ขายขั้นต่ าจ านวน 100 ราย  เท่ากับ ผู้ขายรถหลุดจ าน าต่อรายมีก าไรขั้นต่ าเท่ากับ 
14,400,000 บาท คูณ 100 ราย ถึงก าไรขั้นสูงเท่ากับ 54,000,000 บาท คูณ 100 ราย รวมประมาณการมูลค่าก าไรของธุรกิจในตลาดขั้นต่ า
เท่ากับ 1,440,000,000 บาท (หนึ่งพันส่ีร้อยส่ีสิบล้านบาท) ต่อปี ถึงก าไรของธุรกิจในตลาดขั้นสูงเท่ากับ 5,400,000,000 บาท (ห้าพันส่ีร้อย
ล้านบาท) ต่อปี   
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5. การอภิปรายผล และข้อเสนอแนะจากการวิจัย 
ผลการของการศึกษาวิจัยเรื่องเศรษฐกิจใต้ดินกรณีรถหลุดจ าน า ได้ช้ีให้เห็นว่า รถหลุดจ าน า เป็นเศรษฐกิจ

ใต้ดินประเภทท่ีผิดกฎหมายและมีขนาดมูลค่าทางธุรกิจสูง ซึ่ง มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจปกติ ท้ังในแง่ของ
กฎหมาย การบังคับใช้กฎหมาย ตลอดจนก่อให้เกิดความสูญเสียต่อระบบการเงินปกติ ซึ่งในมิติด้านการศึกษาหา
ข้อมูลและการประมาณขนาดท่ีแท้จริงของธุรกรรมท าได้ยากเพราะมีข้อจ ากัดมากในเรื่องของการได้มาซึ่งข้อมูล ท้ังนี้
เนื่องจากมาจากการเสนองานการศึกษาสู่สาธารณะจะมีผลกระทบต่อผู้มีผลประโยชน์ท่ีอยู่ในธุรกิจใต้ดิน อย่างไรก็
ตามหากไม่มีผู้วิจัยงานศึกษาเรื่องเศรษฐกิจใต้ดินแล้วก็จะไม่มีข้อมูลท่ีจะใช้ในการบริหารจัดการหรือก าหนดนโยบาย
ของประเทศได้อย่างถูกต้อง เนื่องจากธุรกิจใต้ดินบางประเภทมีสาเหตุสืบเนื่องมาจากความล้มเหลวของการบริหาร
จัดการทางด้านการคลัง ของประเทศนั่นเอง    

ประเด็นการศึกษารูปแบบและกระบวนการเศรษฐกิจใต้ดินกรณี รถหลุดจ าน า  
เป็นกิจกรรมทางธุรกิจในเศรษฐกิจใต้ท่ีเกิดขึ้นมาใหม่และยังไม่ค่อยมีคนรู้จัก แต่มีเงินหมุนเวียนในระบบนี้

หลายล้านบาท แต่เงินท่ีเกิดจากธุรกิจนี้ไม่ได้เข้า GDP (Gross Domestic Product) โดย อนุช อาภาภิรม (2546)  ระบุว่า
เศรษฐกิจใต้ดินหรือเศรษฐกิจนอกระบบอันเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจในปัจจุบัน ทางการผลิตก่อให้เกิดมูลค่าเพ่ิม แต่
ไม่ได้ลงรายการอยู่ในบัญชีประชาชาติ เป็นเศรษฐกิจท่ีมีขนาดใหญ่มากกว่าท่ีคาด ซึ่งหากรวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ในการดูแลครัวเรือนก็จะมีขนาดใหญ่ใกล้เคียงหรือใหญ่กว่าเศรษฐกิจท่ีเป็นทางการ นิยมแบ่งเศรษฐกิจใต้ดินออกเป็น 
2 กลุ่มใหญ่ ได้แก่ กลุ่มท่ีถูกกฎหมายและท่ีผิดกฎหมาย ซึ่งงานวิจัยเศรษฐกิจใต้ดินกรณี รถหลุดจ าน ามีความ
สอดคล้องกับการระบุข้างต้นดังกล่าวโดยกิจกรรม รถหลุดจ าน า  มาจากการท่ีคนออกรถง่ายขึ้น ท่ีมาจากการแข่งขัน
ของบริษัทสินเช่ือรถยนต์ท าให้มีรถใหม่เพ่ิมขึ้นประกอบกับ นโยบายรถคันแรกท่ี สุทธาภา อมรวิวัฒน (2555) เขียน
บทความ ผลอัน (ไม่) ตั้งใจจาก “รถคันแรก” การอุดหนุนผู้ซื้อรถยนต์คันแรกเป็นการจูงใจให้ผู้ท่ีไม่เคยมีรถมาก่อน 
ตัดสินใจซื้อรถยนต์เพ่ือให้ได้รับสิทธิคืนภาษีสรรพสามิต ซึ่งในมุมมองของผู้ซื้อถือเป็นการลดราคานั่นเอง แน่นอนว่า
ผู้ซื้อในกลุ่มนี้บางส่วนมีความจ าเป็นในการใช้รถยนต์อย่างแท้จริง แต่ในระยะยาวอาจประสบความยากล าบากจาก
ภาระการผ่อนช าระท่ีมากขึ้น และยังต้องมีค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษารวมถึงค่าน้ ามันท่ีเพ่ิมขึ้นเป็นเงาตามตัว ซึ่งใน
ท่ีสุดหากไม่สามารถผ่อนช าระได้ อาจกลายเป็นภาระหนี้ท่ีเพ่ิมขึ้น   ซึ่งเป็นความจริงท่ีท าให้เกิดการจ าน ารถและ
น าไปสู่การเกิดกระบวนการขายรถหลุดจ าน า ท่ีขายให้เห็นกันในอินเตอร์เน็ต จากงานวิจัย พัชรวัฒน์ ภาคินสิทธินันท 
(2560) เรื่องธุรกิจใต้ดินในเศรษฐกิจดิจิตอล ระบุว่าการพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจได้ก้าวเข้าสู่ยุค
ดิจิตอล แต่ไม่ใช่เฉพาะแค่ด้านสว่างเท่านั้นท่ีพัฒนาขึ้น ยังรวมไปถึงเศรษฐกิจใต้ดิน  ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัย เรื่อง 
เศรษฐกิจใต้ดิน: รถหลุดจ าน าในกระบวนของการขายรถหลุดจ าน า ในรูแบบการขายในประเทศ ขายให้กับประเทศ
เพ่ือนบ้าน แยกช้ินเป็นอะไหล่ขายใช้อินเตอร์เน็ตเป็นสื่อกลางในการช่วยขาย 

ประเด็นการประมาณการขนาดเศรษฐกิจธุรกิจรถหลุดจ าน า   
ผลการวิจัย โดยการสัมภาษณ์และการค้นคว้าผู้วิจัยได้ประมาณการจ านวนเจ้าของธุรกิจขั้นต่ าว่ามี 100 

เจ้าของธุรกิจรถหลุดจ าน า ซึ่งจากท่ีเข้าถึงแหล่งข้อมูลเฉพาะกลุ่มท าให้ทราบได้ถึงการจ าหน่ายรถหลุดจ าน าท่ีได้ขาย
ออกมีประมาณการขายเฉลี่ยวันละ 1 คัน ราคาขายขั้นต่ าอยู่ระหว่าง 150,000-1,200,000 บาท (การประมาณการมุ่งเน้น
ในส่วนของรถยนต์) ซึ่งจะมีเงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจรถหลุดจ าน า จ านวน 5,400,000,000 บาท (ห้าพันสี่ร้อย
ล้านบาท) ต่อปี ซึ่งก าไรตกคันละ 40,000- 150,000 บาท/คัน รวมการประมาณการได้ว่ามีเงินท่ีได้ก าไรจากธุรกิจรถ
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หลุดจ าน า 1,440,000,000–5,400,000,000 บาทต่อปี สอดคล้องกับบทความ ลม เปลี่ยนทิศ (2556) ท่ีช้ีว่า เศรษฐกิจใต้
ดินยุโรปรุ่งเรือง และประเทศไทยก็ติดอันดับโลก ระบุว่า ประเทศไทย ของเราก็มี เศรษฐกิจใต้ดิน ท่ีใหญ่โตไม่แพ้ใคร
ในโลก เม่ือปี 2007 ก่อนวิกฤติการเงินสหรัฐฯและยุโรป ไทยอยู่อันดับท่ี 7 ของโลก มีเศรษฐกิจใต้ดินสูงถึง 57.2% 
ของจีดีพี สูงจนน่าตกใจ ซึ่งสอดคล้องกับตัวเลขของการประมาณการขั้นต่ าขนาดเศรษฐกิจธุรกิจรถหลุดจ าน า  ซึ่ง
ขนาดเศรษฐกิจใต้ดินจะมีการประตัวอยู่ตลอดเวลาจึงไม่สามารถหาข้อมูลท่ีแน่ชัดได้จึงใช้การประมาณการขั้นต่ า 
เนื่องจากมีข้อจ ากับสูงในการเข้าถึงแหล่งข้อมูล 

ประเด็นของมิติความผิดทางกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องกับกระบวนการเศรษฐกิจใต้ดิน กรณีรถหลุดจ าน า  
         1) ผู้น ารถมาจ าน า  มีความผิดฐานยักยอกทรัพย์ มาตรา 352 ผู้ใดครอบครองทรัพย์ซึ่งเป็นของผู้อื่น 
หรือซึ่งผู้อื่น เป็นเจ้าของรวมอยู่ด้วย เบียดบังเอาทรัพย์นั้นเป็นของตนหรือบุคคล ท่ีสามโดยทุจริต ผู้นั้นกระท า
ความผิดฐานยักยอก ต้องระวางโทษ จ าคุกไม่เกินสามปี หรือปรับไม่เกินหกพันบาท หรือท้ังจ าท้ังปรับถ้าทรัพย์นั้นได้
ตกมาอยู่ในความครอบครองของผู้กระท าความผิด เพราะผู้อื่นส่งมอบให้โดยส าคัญผิดไปด้วยประการใด หรือเป็น
ทรัพย์ สินหายซึ่งผู้กระท าความผิดเก็บได้ ผู้กระท าต้องระวางโทษแต่เพียง กึ่งหนึ่ง 
       2) ผู้รับจ าน า มีความผิดฐานรับของโจร มาตรา 357 ผู้ใดช่วยซ่อนเร้น ช่วยจ าหน่าย ช่วยพาเอาไป
เสีย ซื้อ รับจ าน าหรือรับไว้โดยประการใด ซึ่งทรัพย์อันได้มาโดยการกระ ท าความผิดถ้าความผิดนั้นเข้าลักษณะลัก
ทรัพย์ วิ่งราวทรัพย์ กรรโชก รีด เอาทรัพย์ ชิงทรัพย์ ปล้นทรัพย์ ฉ้อโกง ยักยอกหรือ เจ้าพนักงานยักยอกทรัพย์ ผู้นั้น
กระท าความผิดฐานรับของโจรต้อง ระวางโทษจ าคุกไม่เกินห้าปี หรือปรับไม่เกินหนึ่งหม่ืนบาท หรือท้ัง จ าท้ังปรับ 
      3) ผู้ซื้อรถหลุดจ าน า ความผิดฐานรับของโจร มาตรา 357 ผู้ใดช่วยซ่อนเร้น ช่วยจ าหน่าย ช่วยพา
เอาไปเสีย ซื้อ รับจ าน าหรือรับไว้โดยประการใด ซึ่งทรัพย์อันได้มาโดยการกระ ท าความผิดถ้าความผิดนั้นเข้าลักษณะ
ลักทรัพย์ วิ่งราวทรัพย์ กรรโชก รีด เอาทรัพย์ ชิงทรัพย์ ปล้นทรัพย์ ฉ้อโกง ยักยอกหรือ เจ้าพนักงานยักยอกทรัพย์ ผู้
นั้นกระท าความผิดฐานรับของโจรต้อง ระวางโทษจ าคุกไม่เกินห้าปี หรือปรับไม่เกินหนึ่งหม่ืนบาท หรือท้ัง จ าท้ัง
ปรับ 

ข้อเสนอแนะการวิจัย 
จากผลการศึกษากระบวนการรูปแบบของธุรกิจรถหลุดจ าน า ผู้วิจัยมีข้อเสนอจากงานวิจัยต่อผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 

ดังน้ี 
       1. ควรให้บริษัทสินเช่ือตรวจสอบผู้ขอสินเช่ือรถอย่างเข้มงวด 
      2. ใช้เทคโนโลยีเข้ามาตรวจสอบข้อมูลด้านการเงินของผู้ขอสินเช่ือรถจากบริษัทไฟแนนซ์ 
      3. ภาครัฐควรมีการตรวจสอบท่ีเข้มงวดและปราบปรามเรื่องการรับจ าน ารถ ในปัจจุบันมีการประกาศรับ
จ าน ามากมายในอินเตอร์เน็ต 
     4. เพ่ิมมาตรการตรวจสอบของเจ้าหน้าท่ีต ารวจและเจ้าหน้าท่ีรัฐในด้านเอกสารการครอบครองรถยนต์โดย
การเช่ือมข้อมูลเป็นฐานเดียวกัน 
     5. เพ่ิมมาตรการเฝ้าระวังธุรกิจจ าน ารถหรือรถหลุดจ าน าในสื่ออินเตอร์เน็ต    
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6. บทสรุป 
เศรษฐกิจใต้ดินกรณีท่ีศึกษานี้เป็นเศรษฐกิจใต้ดินแบบผิดกฎหมาย ด าเนินการกันเป็นกระบวนการและมี

ความเกี่ยวข้องกับผู้มีอิทธิพล โดยการค้ารถหลุดจ าน า ท่ีพบมี 3 รูปแบบ คือ (1) การขายรถหลุดจ าน าในประเทศ  (2) 
การขายออกสู่ประเทศเพ่ือนบ้าน (3) การแยกช้ินส่วนเป็นอะไหล่เพ่ือจ าหน่าย มีการท าธุรกรรมทางธุรกิจเป็น
กระบวนการตั้งแต่การจ าน ารถ การรับจ าน ารถ การจ าหน่ายรถหลุดจ าน า จนถึงแยกช้ินส่วนรถยนต์ โดยการประมาณ
การขนาดธุรกรรมของธุรกิจรถหลุดจ าน าขั้นต่ า มีมูลค่าธุรกิจประมาณ 5,400,000,000 บาท  

ซึ่งผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะดังนี้ คือ (1) ควรให้บริษัทสินเช่ือตรวจสอบผู้ขอสินเช่ือรถอย่างเข้มงวด (2) ใช้
เทคโนโลยีเข้ามาตรวจสอบข้อมูลด้านการเงินของผู้ขอสินเช่ือรถจากบริษัทไฟแนนซ์  (3) เพ่ิมมาตรการตรวจสอบ
ของเจ้าหน้าท่ีต ารวจและเจ้าหน้าท่ีรัฐในด้านเอกสารการครอบครองรถยนต์โดยการเช่ือมข้อมูลเป็นฐานเดียวกัน และ 
(4) เพ่ิมมาตรการเฝ้าระวังธุรกิจจ าน ารถหรือรถหลุดจ าน าในสื่ออินเตอร์เน็ต 
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