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บทคัดย่อ 
การศึกษาฉบบัน้ีมีวตัถุประสงค ์เพ่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งของแบบจ าลองปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีต่อผลการ

ด าเนินงานโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย ตวัอยา่งท่ีใชใ้นการศึกษา คือ บริษทัใน
กลุ่มอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย โดยใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบแบบง่าย จ านวน 500 ราย ไดรั้บ
แบบสอบถามท่ีตอบกลบั จ านวน 417 ราย (อตัราการตอบกลบั 83.40%) เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการศึกษา คือ แบบสอบถามท่ีมี
ค่าความเช่ือถือ ไดค้่ารวมเท่ากบั 0.959 และมีการตรวจสอบความเท่ียงตรงของเน้ือหาจากผูท้รงคุณวุฒิ มีค่าเท่ากบั 0.904 
สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูลเบ้ืองตน้ คือ สถิติเชิงพรรณนา ไดแ้ก่ ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน และการ
วิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงอนุมาน โดยการวิเคราะห์โมเดลสมการโครงสร้าง (SEM) 

ผลการศึกษา พบว่า ประสิทธิภาพโลจิสติกส์มีอิทธิพลทางตรงต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของ
อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต ์อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.001 
ค าส าคัญ:  ประสิทธิภาพโลจิสติกส์, ผลการด าเนินงานโลจิสติกส์, อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต ์

 

ABSTRACT 
The objective of this study was to aim the coherence of the causal factor model on the logistics performance of 

the auto parts industry in Thailand. The samples used for the study were companies in the auto parts industry in Thailand. 
Received completed questionnaires 417 from 500 respondents (response rate 83.40%), selected based on simple random 
sampling. The research tool was questionnaire with a total reliability coefficient of 0.959 and the validity of the content 
revised by the experts of 0.904. The descriptive statistics, including percentage, mean, standard deviation, and data 
analysis with inferential statistics by analyzing for hypothesis testing was SEM. 

The results indicated that logistics efficiency directly influences the logistics performance of the auto 
parts industry at a statistically significant level of 0.001 
Keywords:  Logistics Efficiency, Logistics Performance, Auto Parts Industry 
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1. บทน า 
ปัจจุบนัการพฒันาดา้นโลจิสติกส์ถือเป็นยุทธศาสตร์ท่ีส าคญั และการท่ีประเทศไทยจะสามารถแข่งขนัใน

ระดบัโลกภายใตภ้าวะเศรษฐกิจท่ีผนัผวน ชะลอตวัจากการแพร่ระบาดของเช้ือไวรัส โคโรนา 2019 จ าเป็นตอ้งให้
ความส าคญัในการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศให้ไดม้าตรฐานสากล (World Class Logistics) ดว้ย 
“อุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต”์ ถือเป็นรากฐานการผลิตรถยนตท่ี์ส าคญัของโลก และเป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมท่ี
ขบัเคล่ือนพฒันาเศรษฐกิจของประเทศไทยมานานกว่า 60 ปี ดว้ยเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีความส าคญั และในดา้นการ
ลงทุนของประเทศไทย ถือว่าเป็นศูนยร์วมของผูผ้ลิตยานยนต์ทัว่โลก โดยรัฐบาลให้ความส าคญักบัอุตสาหกรรม
ช้ินส่วนยานยนตเ์ป็น 1 ใน 5 อุตสาหกรรมหลกั ในปี พ.ศ. 2562 ประเทศไทยผลิตรถยนต์มากท่ีสุดเป็นอนัดบัท่ี 11 
ของโลก มีสัดส่วนประมาณ 2% ของปริมาณการผลิตรถยนตท์ั้งโลก และขยายตวัเพ่ิมรายไดด้า้นมูลค่าผลิตภณัฑม์วล
รวมในประเทศ ในปี พ.ศ. 2561–2563 ศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร (2563) รายงานว่า สินคา้รถยนต ์
และอุปกรณ์ส่วนประกอบช้ินส่วนยานยนตมี์มูลค่าการส่งออกสินคา้ไทย เป็นอนัดบั 1 ใน 15 อนัดบัแรก จากรายงาน
ภาพรวมตน้ทุนโลจิสติกส์ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2561–2562 ของส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
(2563) พบว่า ตน้ทุนโลจิสติกส์มีมูลค่า 2,190.2–2,258.4 พนัลา้นบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.4 ของ GDP จาก
สถานการณ์เศรษฐกิจภายในประเทศท่ีหดตวั โดยมีปัจจยัหลกัจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือไวรัส โคโรนา 
2019 รวมไปถึงภายใตข้อ้จ ากดัการขยายตวั และปัจจยัเส่ียงเก่ียวกบัความผนัผวนของเศรษฐกิจและระบบการเงินโลก 
ขณะท่ีความทา้ทายจากปัจจยัภายนอกประเทศมีความรุนแรงเพ่ิมข้ึน รวมถึงศกัยภาพและความไดเ้ปรียบเชิงกลยุทธ์
เพ่ือรับมือกบัการแข่งขนัเม่ือเปิด AEC จากปัจจยัปัญหาขา้งตน้ส่งผลโดยตรงต่ออุตสาหกรรมรถยนตมี์ปริมาณการ
ผลิตลดลงในปี พ.ศ. 2563 ท าให้ยอดขายรถยนตโ์ดยรวมตลอดทั้งปีหดตวัลงไป 7–11% (ศูนยว์ิจยักสิกรไทย, 2563) 
ส่งผลกระทบท่ีส าคญัต่อผลการด าเนินงานของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต ์ดว้ยทุกองคก์ารมุ่งหวงัใหผ้ลการ
ด าเนินการมีประสิทธิภาพสูงสุด 

จากการทบทวนวรรณกรรม งานวิจัย ท่ีผ่านมาประกอบกับข้อมูลการศึกษาในประเด็นการวัด
ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ีมีต่อผลการด าเนินงานดา้นโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศ
ไทยมีค่อนขา้งนอ้ย ซ่ึงประเดน็ส่วนใหญ่ไดมุ่้งศึกษาผลการด าเนินงานในธุรกิจผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ ดงันั้น ผูว้ิจยัจึง
เห็นถึงความส าคญัของการตรวจสอบความสัมพนัธ์ระหว่างประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ีมีอิทธิพลต่อผลด าเนินงาน
ดา้นโลจิสติกส์หลกั เพื่อให้บรรลุตามเป้าหมายท่ีก าหนดไว ้โดยบูรณาการแนวคิดดา้นประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ี
สามารถน ามาใชจ้ากการวิจยัคร้ังน้ี เพ่ือปรับใหเ้ขา้กบับริบทของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย 
เพื่อทดสอบเชิงประจกัษ์ของผลด าเนินงานโลจิสติกส์หลายมิติมากข้ึน อีกทั้งยงัเป็นเคร่ืองมือส าคญัในการประเมิน
ประสิทธิภาพ เพื่อเพ่ิมความสามารถในการด าเนินงานด้านโลจิสติกส์ จากเหตุผลดังกล่าวผูว้ิจัยจึงเลือกศึกษา
ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ โดยก าหนดวตัถุประสงคเ์พ่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งของแบบจ าลองปัจจยัเชิงสาเหตุของ
ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ีมีต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย 
ซ่ึงทั้ งน้ีผลลัพธ์ท่ีได้จากการวิจัยใช้เป็นข้อมูลสะท้อนให้เห็นถึงประสิทธิภาพโลจิสติกส์มีอิทธิพลต่อผลการ
ด าเนินงานโลจิสติกส์อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ 
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2. วตัถุประสงค์การวจิัย 
2.1 เพื่อศึกษาระดบัของประสิทธิภาพโลจิสติกส์ และผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิต

ช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย 
2.2 เพ่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งของแบบจ าลองปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของ

อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย 
2.3 เพื่อศึกษาความสัมพนัธ์เชิงสาเหตุของประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ีมีต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของ

อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย 
 
3. การด าเนินการวจิัย 

ผูว้ิจยัมีวิธีการด าเนินการวิจยั โดยใชก้ารวิจยัเชิงปริมาณเป็นหลกั เพ่ือศึกษาความสัมพนัธ์เชิงสาเหตุระหวา่ง
ตวัแปรประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ีมีต่อตวัแปรผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ ดว้ยวิธีการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากกลุ่ม
ตัวอย่างท่ีเป็นผูบ้ริหารองค์การ กลุ่มอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต์ในประเทศไทย อธิบายลักษณะการ
แบบจ าลองสมการโครงสร้าง เป็นการวจิยัเชิงพรรณนา มีวธีิการด าเนินการวจิยั ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

3.1 ประชากรท่ีใชศึ้กษาเป็น 500 บริษทั ใชก้ารสุ่มกลุ่มตวัอยา่งแบบง่าย และแบบแบ่งชั้นภูมิ จากบริษทัใน
กลุ่มอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย รวมจ านวนทั้งส้ิน 1,666 บริษทั (การนิคมอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย, 2563; สมาคมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตไ์ทย, 2563; สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย, 2563) 

3.2 กลุ่มตวัอยา่ง คือ บริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย และก าหนดขนาด
ภายใตเ้ง่ือนไขตามแนวคิดของ Comrey and Lee (1992) ท่ีระบุวา่ ขนาดของกลุ่มตวัอยา่งท่ีเหมาะสมในการวิเคราะห์
แบบจ าลองสมการโครงสร้าง คือ กลุ่มตวัอย่าง 50 ราย (ระดบัน้อยมาก) กลุ่มตวัอย่าง 100 ราย (ระดบัน้อย) กลุ่ม
ตวัอย่าง 200 ราย (ระดบัเพียงพอ) กลุ่มตวัอย่าง 300 ราย (ระดบัดี) กลุ่มตวัอย่าง 500 ราย (ระดบัดีมาก) และกลุ่ม
ตวัอยา่ง 1,000 ตวัอยา่ง (ระดบัดีท่ีสุด) ซ่ึงผูว้ิจยัไดก้  าหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง  () จ านวน 500 ราย ซ่ึงถือเป็น
จ านวนท่ีมีความเหมาะสมในระดบัดีมาก และสามารถอธิบายไดด้งัรูปท่ี 1 

 
 
 
 
 
 

 

 
 

รูปท่ี 1 แสดงการก าหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวจิยั 
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ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง 500 ราย 

หมายเหตุ;  = กลุ่มตวัอยา่งท่ีเหมาะสมในการวเิคราะห์แบบจ าลองสมการโครงสร้าง 
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3.3 ตวัแปรท่ีศึกษา ประกอบดว้ย 
ตวัแปรอิสระ คือ ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ 
ตวัแปรตาม คือ ผลด าเนินงานโลจิสติกส์ 

3.4 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
การสร้างเคร่ืองมือท่ีใชก้ารวิจยั โดยศึกษาหลกัการสร้างแบบสอบถาม ก าหนดกรอบแนวความคิดการ

วิจัย ศึกษาขอ้มูลจากหนังสือ เอกสาร บทความ ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวขอ้งจากทั้ งในและต่างประเทศ และการสร้าง
แบบสอบถามฉบบัร่างตามโครงสร้างกรอบแนวคิดการวิจยั ประเมินผลแบบสอบถามโดยน าแบบสอบถามฉบบัร่างท่ี
สร้างข้ึน พร้อมแบบประเมินให้ผูท้รงคุณวุฒิตรวจสอบความเท่ียงตรงของเน้ือหา (IOC) และทดสอบความเช่ือมัน่
แบบสอบถาม (Try–out) เพื่อหาความเช่ือถือ Cronbach’s Alpha ดงัตารางท่ี 1 
 
ตารางท่ี 1  ค่า Cronbach’s Alpha รวม 

ส่วนของค าถาม 
Cronbach’s Alpha แสดงความเช่ือมั่น 

กลุ่มทดลอง (Try–out), n = 30 

การพยากรณ์และการวางแผนฯ (DP) 0.958 
การใหบ้ริการแก่ลกูคา้และกิจกรรมสนบัสนุน (CS) 0.956 
การส่ือสารดา้นโลจิสติกส์ฯ (LO) 0.954 
การจดัซ้ือจดัหา (PP) 0.955 
การจดัการเคร่ืองมืออุปกรณ์และการบรรจุฯ (MP) 0.956 
การจดัการคลงัสินคา้ (WS) 0.961 
การบริหารสินคา้คงคลงั (IM) 0.955 
การขนส่ง (TR) 0.954 
โลจิสติกส์ยอ้นกลบั (RL) 0.956 
ตน้ทุน (CO) 0.957 
เวลา (TI) 0.954 
ความน่าเช่ือถือ (RE) 0.953 

ค่า Cronbach’s Alpha รวม 0.959 

 
จากตารางท่ี 1  ค่า Cronbach’s Alpha รวมเท่ากบั 0.959 ซ่ึงมากกวา่ 0.7 จึงเป็นเกณฑท่ี์ยอมรับได ้(บุญใจ ศรี

สถิตยน์รากรู, 2553: 236) และค่าความเช่ือมัน่รวม คือ ผลการตรวจสอบความเช่ือมัน่ ไดค้่าความเช่ือมัน่ของค าถามแต่
ละประเด็น และค่าความเช่ือมั่นรวมอยู่ระหว่างค่า 0.80–1.00 นอกจากน้ีแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนยงัได้ผ่านการ
ตรวจสอบเน้ือหาจากผูท้รงคุณวุฒิเรียบร้อยแลว้ พบว่า ค่า IOC มีค่าเท่ากบั 0.904 จึงสรุปไดว้่าแบบสอบถามท่ีได้
สามารถน าไปใชใ้นการเกบ็รวบรวมขอ้มูลได ้(Rovinelli & Hambleton, 1976)  
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3.5 การเก็บรวบรวมขอ้มูล ผูว้ิจยัไดรั้บแบบสอบถามท่ีตอบกลบั จ านวน 417 ราย (อตัราการตอบกลบั 
83.40%)  

3.6 สถิติท่ีผูว้ิจยัใชก้ารวเิคราะห์ขอ้มูลในการวิจยั คือ สถิติเชิงพรรณนา ไดแ้ก่ ค่าเฉล่ีย ร้อยละ ส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐาน และสถิติเชิงอนุมาน โดยการวิเคราะห์ขอ้มูลจากแบบจ าลองสมการโครงสร้าง (SEM) 
 
4. ผลการวิจัย 

การศึกษาคร้ังน้ี ผู ้วิจัยได้ด าเนินการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยนัของประสิทธิภาพโลจิสติกส์
อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย โดยผูว้ิจยัไดเ้ลือกสถิติน ามาใชใ้นการวิเคราะห์ดงักล่าว ไดแ้ก่ 
การวิเคราะห์องคป์ระกอบเชิงยนืยนั (Confirmatory Factor Analysis: CFA) และการวิเคราะห์ขอ้มูลจากแบบจ าลอง
สมการโครงสร้าง (Structural Equation Model: SEM) โดยก าหนดค่านยัส าคญัสถิติไวท่ี้ 0.05 
 

ตารางท่ี 2  ค่าดชันีการวิเคราะห์องคป์ระกอบเชิงยนืยนั (CFA) – ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ 

ตัวแปร ค่าดชันี เกณฑ์ 
ก่อนปรับแก้ หลงัปรับแก้ 

ค่าสถิติ ผลการพจิารณา ค่าสถิติ ผลการพจิารณา 

ปร
ะสิ

ทธิ
ภา
พโ

ลจิ
สติ

กส์
 2/DF ≤ 3 3.496 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 1.162 ผา่นเกณฑ ์

p > 0.05 0.000 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.057 ผา่นเกณฑ ์
GFI ≥ 0.9 0.845 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.961 ผา่นเกณฑ ์
CFI ≥ 0.9 0.948 ผา่นเกณฑ ์ 0.998 ผา่นเกณฑ ์

RMSEA ≤ 0.05 0.077 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.020 ผา่นเกณฑ ์
AGFI ≥ 0.9 0.797 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.928 ผา่นเกณฑ ์

 

ตารางท่ี 3  ค่าดชันีการวิเคราะห์ (CFA) – ผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ 

ตัวแปร ค่าดชันี เกณฑ์ 
ก่อนปรับแก้ หลงัปรับแก้ 

ค่าสถิติ ผลการพจิารณา ค่าสถิติ ผลการพจิารณา 

ผล
กา
รด

 าเนิ
นง

าน
 

โล
จิส

ติก
ส์ 

2/DF ≤ 3 10.249 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 1.210 ผา่นเกณฑ ์
p > 0.05 0.000 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.053 ผา่นเกณฑ ์

GFI ≥ 0.9 0.582 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.973 ผา่นเกณฑ ์
CFI ≥ 0.9 0.818 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.998 ผา่นเกณฑ ์

RMSEA ≤ 0.05 0.149 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.022 ผา่นเกณฑ ์
AGFI ≥ 0.9 0.508 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.922 ผา่นเกณฑ ์
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จากตารางท่ี 2  และตารางท่ี 3  แสดงค่าดชันีในการวิเคราะห์ CFA ก่อนและหลงัปรับแกแ้บบจ าลอง โดยยดึ
ตามดชันีปรับแกท้ าใหค้่าดชันีทุกค่าดีข้ึน และผา่นเกณฑท์ั้งหมด กล่าวคือ แบบจ าลองการวดัหลงัปรับแกแ้บบจ าลอง 
โดยยดึตามดชันีปรับแก ้มีความตรงของแบบจ าลอง และความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ ์
 
ตารางท่ี 4  ค่าดชันีวิเคราะห์แบบจ าลองสมการโครงสร้างของปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของ
อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย ก่อนและหลงัปรับแกแ้บบจ าลองโดยการยดึดชันีปรับแก ้(MI) 

แบ
บจ

 าล
อง
สม

กา
รโ
คร

งส
ร้า
ง 

ค่าดชันี เกณฑ์ 
ก่อนปรับแก้ หลงัปรับแก้ 

ค่าสถิติ ผลการพจิารณา ค่าสถิติ ผลการพจิารณา 

GFI ≥ 0.9 0.859 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.981 ผา่นเกณฑ ์
AGFI ≥ 0.9 0.792 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.959 ผา่นเกณฑ ์

NFI ≥ 0.9 0.925 ผา่นเกณฑ ์ 0.990 ผา่นเกณฑ ์
IFI ≥ 0.9 0.935 ผา่นเกณฑ ์ 0.998 ผา่นเกณฑ ์

CFI ≥ 0.9 0.935 ผา่นเกณฑ ์ 0.998 ผา่นเกณฑ ์

TLI ≥ 0.9 0.919 ผา่นเกณฑ ์ 0.996 ผา่นเกณฑ ์
RMSEA ≤ 0.05 0.117 ไม่ผา่นเกณฑ ์ 0.027 ผา่นเกณฑ ์

RMR < 0.05 0.005 ผา่นเกณฑ ์ 0.006 ผา่นเกณฑ ์

Fit confirm 2/DF = 6.662; p = 0.000 2/DF = 1.314; p = 0.074 

Significant level, ***p < 0.001 
 

ตารางท่ี 4  แสดงดชันีวิเคราะห์แบบจ าลองสมการโครงสร้างของปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อผลการด าเนินงาน
ดา้นโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย พบวา่ จากผลการวิเคราะห์ดชันีช้ีวดัทั้ง 8 ตวั 
พบวา่ แบบจ าลองสมการโครงสร้างปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วน
ยานยนตใ์นประเทศไทยมีความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษใ์นเกณฑดี์มาก 8 ดชันี ภายใตเ้ง่ือนไขของ
การยอมรับไดใ้นทางสถิติ (Hair, Hult, Ringle & Sarstedt, 2017) 
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ตารางท่ี 5  ผลการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลต่อผลการด าเนินงานดา้นโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรม
ผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย 

องค์ประกอบ ตัวบ่งช้ี λ (S.E.) R2 

LF 

DP .769*** (–––) .592 
CS .580*** (.050) .337 
LO .839*** (.054) .704 
PP .862*** (.052) .743 
MP .829*** (.054) .687 
WS .814*** (.064) .662 
IM .859*** (.062) .738 
TR .814*** (.062) .663 
RL .837*** (.060) .700 

LP 
CO .905*** (–––) .819 
TI .962*** (.028) .926 
RE .879*** (.031) .773 

Chi–square = 47.311, df = 36, Chi–square /df. = 1.314, RMSEA = 0.027 
RMR = 0.006, CFI = 0.998, GFI = 0.981, AGFI = 0.959, ***p < 0.001 

 
ตารางท่ี 5  ผลการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลต่อผลการด าเนินงานดา้นโลจิสติกส์ของ

อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย พบวา่ ค่าสหสัมพนัธ์พหุคูณก าลงัสอง (R2) ส่วนใหญ่โดดเด่น > 
0.50 อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .001 ทุกตวั และสามารถอธิบายได ้ดงัน้ี 

1)  ประสิทธิภาพโลจิสติกส์มีค่าน ้ าหนกัองคป์ระกอบปรับมาตรฐานระหวา่ง 0.58–0.86 โดยดา้นการจดัซ้ือ
จดัหา (PP) สามารถพยากรณ์ผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ ไดร้้อยละ 74.3 (R2= 0.743) 

2)  ผลการด าเนินงานโลจิสติกส์มีค่าน ้ าหนักองค์ประกอบปรับมาตรฐานระหว่าง 0.88–0.96 โดยดา้นเวลา 
(TI) สามารถพยากรณ์ผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ ไดร้้อยละ 92.6 (R2= 0.926) 
 
5. การอภิปรายผล 

จากการศึกษาสามารถอธิบายตามสมมติฐาน ดงัน้ี ผลการศึกษาสอดคลอ้งกบัสมมติฐาน คือ ประสิทธิภาพ
ดา้นโลจิสติกส์มีอิทธิพลทางตรงต่อผลการด าเนินงานดา้นโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต ์ผลการ
วิเคราะห์ทางสถิติอิทธิพลของประสิทธิภาพโลจิสติกส์ท่ีมีต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ ค่า t–value = 16.089, p-
value = 0.001 และ R2 = 0.645 สามารถยอมรับไดว้า่เป็นไปตามสมมติฐาน ระบุวา่ ประสิทธิภาพโลจิสติกส์มีอิทธิพล
ทางตรงเชิงบวกต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต ์โดยองคป์ระกอบ ทั้ง 9 ดา้น 
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ของประสิทธิภาพโลจิสติกส์มีความสอดคลอ้งกบั กองโลจิสติกส์ กรมส่งเสริมอุตสาหกรรม (2561) และผลศึกษา
ดงักล่าวมีความสอดคลอ้งกบั พฒัน์ พิสิษฐเกษม (2557) ซ่ึงพบวา่ ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ส่งผลใหผ้ลการด าเนินงาน
ดา้นโลจิสติกส์เพ่ิมข้ึน  
 
6. บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

การวิจยัเร่ืองการวิเคราะห์องคป์ระกอบเชิงยืนยนัของประสิทธิภาพโลจิสติกส์อุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วน
ยานยนตใ์นประเทศไทย สามารถน าผลการศึกษาไปประยกุตใ์ชใ้นทางธุรกิจไดด้งัน้ี 

1) ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ ด้านการให้บริการแก่ลูกคา้และกิจกรรมฯ มีอิทธิพลทางตรงต่อผลการ
ด าเนินงานโลจิสติกส์ จ านวน 3 ดา้น ไดแ้ก่ ตน้ทุน เวลา และความน่าเช่ือถือ โดยดา้นท่ีมีผลการด าเนินงานโลจิสติกส์
สูงสุด คือ ความน่าเช่ือถือ ดงันั้นผูบ้ริหาร กลุ่มอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต์ควรน าเคร่ืองมือส าคญัน้ี วดั
ประเมินประสิทธิภาพ เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการด าเนินงานโลจิสติกส์ 

2) จากผลการวิจัยคร้ังน้ีไดเ้ห็นถึงปัจจัยและองค์ประกอบท่ีมีต่อผลการด าเนินงานโลจิสติกส์ ซ่ีงเป็น
ประโยชน์ต่อของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต์ในประเทศไทย ดงันั้นผูบ้ริหาร กลุ่มอุตสาหกรรมผูผ้ลิต
ช้ินส่วนยานยนตส์ามารถน าไปพฒันาต่อยอด สร้างองคค์วามรู้ ให้ความส าคญักบัการพฒันาทรัพยากรการจดัการท่ี
แตกต่างจากคู่แข่งและเหนือกวา่ ซ่ึงจะส่งผลให้องคก์ารเกิดความไดเ้ปรียบทางการแข่งขนัท่ีย ัง่ยืน ดว้ยเคร่ืองมือดา้น
ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ เพ่ือพฒันาการเพ่ิมประสิทธิภาพ และสามารถช่วยในการวางแผนพฒันาการด าเนินงานของ
อุตสาหกรรมเพ่ือก่อให้เกิดผลดีต่อสมรรถนะองคก์าร เพ่ือให้เป็นไปตามแผนในการเพ่ิมประสิทธิภาพและผลิตภาพ
ของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต์ในระยะยาว ซ่ึงสามารถวางเป้าหมายในการเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบ
ดา้นโลจิสติกส์ในอุตสาหกรรมผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนตต์ลอดจนการผลิต หรืออุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง 

3) การวิจยัคร้ังต่อไปควรน าตวัแปรประสิทธิภาพโลจิสติกส์ในดา้นต่างๆ และ/หรือน าโมเดลท่ีไดพ้ฒันาข้ึน
จากการวิจยัคร้ังน้ีไปทดสอบใชใ้นการศึกษาผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของอุตสาหกรรมอ่ืนๆ นอกเหนือจาก
อุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์ อาทิเช่น อุตสาหกรรมช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ อุตสาหกรรมส่ิงทอ เป็นตน้ ซ่ึงเป็น
อุตสาหกรรมส าคญัของประเทศไทยเช่นกนั เพ่ือยนืยนัและเปรียบเทียบขอ้คน้พบท่ีไดจ้ากการศึกษาในคร้ังน้ี 

 
กติติกรรมประกาศ 

การวิจัยคร้ังน้ีส าเร็จลุล่วงไดดี้ ดว้ยความอนุเคราะห์จาก ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.สวียา ปรารถนาดี ชาติ
วิวฒันาการ อาจารย์ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก  และผูช่้วยศาสตราจารย์ ดร.ศิริพร เลิศยิ่งยศ อาจารย์ท่ีปรึกษา
วิทยานิพนธ์ร่วม รวมถึงคณาจารยบ์ณัฑิตวิทยาลยัทุกท่านท่ีไดใ้ห้ค  าปรึกษา ค าแนะน าและขอ้คิดเห็นต่างๆ และเป็น
ประโยชน์ต่อการศึกษาวิจยัโดยตลอด รวมทั้งแกไ้ขขอ้บกพร่องจนส าเร็จลงไดด้ว้ยดี รวมถึงอาจารยท่์านอ่ืนๆ ท่ีไดถ่้าย 
ทอดวิชาความรู้ให้ และสามารถน าวิชาการต่างๆ มาประยกุตใ์ชใ้นการศึกษาวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัจึงขอกราบขอบพระคุณ
เป็นอยา่งสูงมาไว ้ณ โอกาสน้ี 
 
 
 



 การประชมุน าเสนอผลงานวจัิยบณัฑิตศกึษาระดับชาติ 
ครัง้ท่ี ๑๖  ปีการศกึษา ๒๕๖๔ 
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